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A hazai motorizéci6 gyorsiitemii fejldése, az auték szdménak 411and6 noveke-
dése miatt az utébbi években mintha kevesebb sz6 esne a kétkerekii jdrmiivek forga-
lombiztonsagi problém4ir6l. Pedig kerékpirt, mopedot, motorkerékpért ma is sok
tizezer ember haszn4l vdrosban és falun egyarént. A kerékpdrok és mopedok pontos

sz4mAit nem ismerjiik, a motorkerékpdr-4llomény alakuldsét viszont igen.

Az aldbbi t4bl4zat adataibAl kideriil a motorkerékpir-4llomény alakulédsa, illetve:
a személygépkocsi és a motorkerékpar-4lloméany kozotti alapvetS eltérés is.

Motorkerékpéarok Személyjarmiivek
szdma

Ev Absz, % Absz, %
1972 699502 100,0 340202 100,0
1973 719337 102, 8 408500 120,1
1974 726459 103,9 490760 144,3
1975 721625 103,2 579876 170,5
1976 722129 103,2 654794 192,5

A téblazat szerint a személygépkocsi-4llomény folyathatosan, dinamikusan novekszik.

A motorkerékpir-dllomény viszont - legaldbb is az utébbi néhdny évben - stagnal.

Ez persze, nem jelenti azt, hogy a kétkerekii jAirmiivekkel illetve vezetdikkel nem
szilkséges nagy gonddal foglalkozni. A térddést egyrészt az indokolja, hogy a kétke-
rekii jarmiivek - st csup4n a motorkerékp4rok is - pillanatnyilag szdmszerii tobb-
ségben vannak a személygépkocsikhoz képest. M4isrészt figyelmeztetésiil szolgilhat
egy misik Osszefiiggés is, nevezetesen: a kétkerekii jormiivek sziménak varhat6 no-
vekedése. Az eldre jelzésben segitségiinkre van egy, a fejlett autés orszigok tobb-

ségét reprezentdlé nyugatnémet statisztika.A kdvetkezd t4blazat errdl ad tattekintést,



Moped Mofa
absz.

Kismotoros kerékpar

Motorizflt kétkerekil jArmiivek alakuldsa

Motorkerékpéar

Osszesen
absz.

Ev

absz.

%

%

absz.

%

absz.

%

100, 0
101,0
103,2
113, 8
126, 4

100, 0
160, 4
243, 7
350, 6
457, 8

162342
260487
395717

100, 0

851467
792056

100, 0
107,1
114,3

140000

100, 0

263486
228604
201452
198221

1417295
1431147
1462003
1612212
1792023
1969873
2169753
2349667

1969
1970
1971
1972

93,0

150000
160000

86, 8

82,8

704834
674833

76,5

569158

79,2

121,4

170000
188344
202297

204979

75,2
80,7

743249
902679
1116439

76,1
74,5

134,5

144,5

1973
1974

1975

647724

212706
230364
249832

556, 0

634533

87,4

94,8
110

139, 0
153,1"

687,17

598503 70,3

146, 4
151, 4

67,4 1271548 783, 2

574289

211977

8

291858

165, 8

1976

A hazaindl sokkal részletesebb statisztikai bontds lehetdvé teszi a motoriz4lt
kétkerekii jArmiivek egymé4shoz viszonyitott viltozdsédnak megfigyelését is. J61 l4t-
haté, hogy az NSZK-ban is bekovetkezett a motorkerékpar-tartds mélypontja - 1969-
t6l 1972-ig folyamatosan csokkent az dllomény -, amelyet aztdn egy lendiiletes, fel-
felé iveld szakasz kovetett. A kismotorkerékpérok szdma egyre nS, viszont a mope-
dok irénti kereslet folyamatosan csokken. Ezzel éppen ellentétes tendencia figyelhetd

meg a Mofék esetében: a motorizélt kerékpirok népszeriisége fokoz6dik. (Megfonto-

land6, hogy a hazai statisztikai adatszolgéltatdst - a kétker ekii jdrmiivek fontosséigi
szerepének 4tstrukturdléddsa miatt - nem lenne célszerii ezekre a jirmiivekre is ki-

terjeszteni?)

Egyébként a hazai kdzlekedés-statisztikdb6l levont kovetkeztetéseket miris meg-
céfolni l4tszik a kereskedelem értékesitési elSirdnyzata. Eszerint a motorkerékp4-
rok szdménak tervezett novekedése 1978-ban 16 ezer, majd a rikdvetkezd években
4tlagosan évi 17 ezer darab. A segédmotoros kerékparok kiskereskedelmi értékesi-
tési el8ir&nyzata 1978-ra 85 ezer, ez a mennyiség 1985-ig mir évi 100 ezer darab-

ra novekszik.

A hazai helyzethez visszatérve a kdvetkezdkben a motorkerékpirok évi kilomé-

ter-teljesitményét tekintjiik 4. Osszehasonlitisul szolgéljon a '"nagy rivélis': a sze-

mélygépkocsi adatsora.

Motorkerékpérok Személygépkocsik
Ev teljesitménye (milli6 kocsikilométerben)

Absz. % Absz. %
1972 4115,7 100,0 . 4867,0 100,0
1973 4268, 0 103, 7 5647, 3 116, 0
1974 4341,8 105,5 6722,5 138,1
1975 4345, 7 105, 6 7956, 0 163,5
1976 4335,3 105,3 9024, 3 185, 4




Az adatsorbél j6l 14thaté, hogy noha a személygépkocsik szimszeriien keveseb-
ben vamak, a forgalomban mégis lényegesen nagyobb szerepet jatszanak. Mésrészt
az is megfigyelhetd, hogy amig a személygépkocsik futdsteljesitménye a jirmiiszdm-
mal egyiitt - 86t azt némileg tulhaladé mértékben - novekszik, addig a motorkerékpa-
rok kilométerteljesitménye alatta marad a jarmiiszdm-véltozésnak. Az is érdekes,
hogy a motorkerékpé4r-4llomény 1974-1975 kdzotti visszaesése az 1976-0s futdstelje-
sitmény-csokkenésben 14tszik visszatitkr6z8dni.

Sokan ugy vélik, hogy a motorkerékpirosok gyakrabban részesei a baleseteknek,

mint a személygépkocsivezetdk. Ha a balesetek sz4mé4t 10 milli6 kocsikilométerre
vetitjiik, azonnal l4thatjuk, hogy ez a felfog4s téves. A lakosségi hasznélatban 16v3

motorkerékpirok koziil 6,0, a személygépkocsik kdziil 7,6 jArmii részese balesetnek.

Nem érdektelen megvizsgilni: melyek azok a balesetek, amelyekben a személy-
gépkocsik és a motorkerékparok leginkdbb hasonlitanak egyméshoz? Illetve: melyek
azok a baleseti tipusok, amelyeknél a két jarmii a balesetek természetét illetGen leg-
aldbb eltér egymé&st6l?

Tizezer kozuti gépjirmiire juté baleset, a balesetek természete szerint - 1976-

ban.
Motor- Személy-
kerékpérok gépkocsik
Szembe haladé6 jarmiivek Osszeiitkdzése 3,3 26,9
Azonos irdnyba haladé jarmiivek Osszelitkdzése 6,8 27,7
Keresztezd irdnyba halad6 jirmiivek 8sszeiitkdzése 3,0 45,2
Haladé jirmiivek 6sszeiitk6zése Osszesen: 13,1 99,8
A6 jarmiinek iitk6zés 1,7 9,0
Szildrd targynak iitk6zés 2,9 22,3
Faroléds, felborulds jarmiivel 11,1 38,6
Gyalogosok eliitése 6,2 41,1
Utasok balesete 0,0 1,0
Egyéb balesetek 0,2 1,1
Osszesen 35,2 212,9

Megéllapithaté, hogy a jdrmiivel tortént farolds, felborulds esetében legnagyobb

a hasonlésig a motorkerékpirok és a személygépkocsik kozdtt. Ezt kovetSen az azo-

nos irdnyba haladé jirmiivek Osszeiitkozése, majd az 4116 jormiinek litkozés és az
ugynevezett '"egyéb'" kategérisba sorolt iitk6zés. Legnagyobb az eltérés a keresztezd
irdnyba haladé jirmiivek 6sszetitkdzésének kategérisjéban! Ez a személygépkocsiknal

a 9 jellemz0 baleseti tipus kdziil az elsS helyen 411, amig a motorkerékpérokn4l csup4n

az otodiken.

A részvételen tulmenGen térjiink 4t a balesetek okozfisfinak torvényszeriiségeire.

Osszehasonlitsi alapul ismét a személygépkocsit tekintjiik (14sd 6. oldal),

Széles kdrben ismert tény, hogy a balesetek széma - a jirmii-41lom4nyhoz és a
lefutott kilométerekhez viszonyitva - mér tébb mint egy évtizede 4lland6an csdkken.
Ezt igazolja az emlitett tdbldzat is. Az adatokb6l azonban az is kitiinik, hogy a vi-

szonylagos cstkkenés iiteme egyrészt a motorkerékparosoknal erdteljesebb (négy év
alatt csaknem 50 %~-0s csokkenés), mésrészt az, hogy amig a motorkerékpirosoknél a

jérmiikilométerre esd, addig a személygépkocsivezetdknél a jairmiiszdmra esS bal-

esetek szdma csokken erdteljesebben. Ami az emberi tényezdk oldalét illeti, feltét-

leniil a motorosok teljesitménye elismerésre méltébb.

A kivetkezOkben azt tekintjiik 4, hogy a motorkerékp4r, illetve a személygép-
kocsi-4llomanyhoz viszonyitva mekkora az 4llomé4nyhoz tartoz6é jirmiivek balesetben

val6 részvételi ardnya. Errdl ad 4ttekintést a kovetkezd tdblézat.

1972 1973 1974 1975 1976

Motorkerékpir

4llomény 699502 719337 726459 721625 722129
baleset 4399 41179 3854 3213 2557
% 0,6 0,6 0,5 0,4 0,4
Személygépkocsi

4llomény 340202 408500 490760 579876 654794
baleset 5880 6164 7087 7385 7258
% 1,7 1,5 1,4 1,3 1,1




%

58,0
55,2
56,3
83,2
66,6
64,1

1976
676 143,8

absz.
7258 123,4

25517
59, 0
35,4
1674
80,4
73,3 110,8

1975
%
73,0
68,3
70,7
94,4

750 159,6
76, 8

absz.
3213
73,9
44,5
1900
7385 125,6
92,8

83,6 127,4

87,6
83,1
84,4
95,2
87,3

%

1974
122,8

absz.
7087 120,5

3854
88, 8
53,1
1916
577
90,3 105,4
87,3 144,4

1973
%
95,0
91,6
92,4
91,3

538 114,5

absz.
4179
97,9
58,1
836
6164 104,8
109,1
150, 9

%
100
100
100-
100
100
100
100
100

1972
absz,
4399
62,9
2012

470
5880
120, 8
172,8

A balesetek szfma okoz6k szerint
106, 9

.

10 millis jdrmii km-re juté
10 ezer gépjarmiire juté

Személygépkocsi absz

Motorkerékpfr absz.
10 milli6 jarmii km-re juté
10 ezer gépjarmiire juts

Kerékpfr

Segédmotoros kerékp4r

Osszehasonlitssként a kovetkez8kben megadjuk az NSZK hasonl6 adatsorit is.

1972 1973 1974 1975 1976
Motorkerékpar
llomany 198000 213000 230000 250000 292000
baleset 30000 31000 33000 35000 41000
% 15,15 14,55 14,35 14, 00 14, 04
Személygépkocsi '
llom4ny 14830000 15704000 15999000 16518000 17474000
baleset 484000 444000 406000 408000 432000
% 3,26 2,83 2,54 2,47 2,47

Az adatok alapjén meg4llapithat6:
- Hazai viszonylatban a személygépkocsik és a motorkerékp4rok jarmii-4llomé4ny-

hoz viszonyitott baleseti arénya egyarant cstkken.

- A motorkerékpirosok baleseti ardnya csaknem héromszor kedvezdbb a személy-
gépkocsiknél.

- Az NSZK jérmii-4llomény4hoz viszonyitott baleseti ardnya mindkét esetben ked-
vezStlenebb,

- Az NSZK-ban a motorkerékparosok kdrében hazénkéval ellentétes tendencia fi-

gyelhetS meg.

Sajnos a tobbi kétkerekii jdrmii esetében ilyen viszonyszdmok nem 4llnak rendel-
kezésiinkre. Igy val6jdban a kerékpirosok és a segédmotoros kerékparosok helyzete
tem itélhetS meg mérvadéan. Pedig a jovG kdzlekedésbiztons4gi tevékenysége e nél-
kiil nehezen tervezhetd. Tény azonban - s ezt a kétkerekil jdrmiivek biztonsiginak
fokoz4sa érdekében kifejthetd munka sor4n nem lehet figyelmen kiviil hagyni -, hogy
a segédmotor-kerékpirosok 4ltal okozott balesetek (egyediil a kétkerekiiek kozott)

erdsen emelkedd tendencit mutatnak.

Ha a balesetek kimenetelét vizsgéljuk megéllapithat6, hogy a személyi sériiléses
balesetek 13, 8 %-4t okozték (1976-ban) a motorkerékp4rosok, 9 %- 4t a kerékp4rosok,
3,6 %-4t a segédmotoros-kerékpérosok. A személygépkocsik viszont 39,1 %-kal ré-



szesedtek. Amennyiben a hal4los kimenetelii baleseteket nézziik, a motorkerékparo-
sok részardnya 15,1 %, a kerékpélrosoké 8,1 %, a segédmotoros-kerékpar osoké
2,5 %. Ezzel 41l szemben a személygépkocsik 35, 0 %-os részarinya.

P

Az eldz8ekben idézett adatok nem szorithatjak hattérbe azt a figyelmeztets szdm-
adatsort, amely szerint 1977. I-III. negyedévében az egynyomon haladé jirmiivek bal-

eseteiaz 6sszes baleset 30 %-4t tették ki. 1976 azonos iddszakéhoz viszonyitva pedig

- minden m4s jirmiifajtit megeldzve - a_segédmotorkerékpirosok 4ltal okozott bal-

esetek szdma 35 %-kal, a kerékpirosok 4ltal elSidézettekké 22 %-kal emelkedett.

Célszeriinek 14tszik kitérni az ittas vezetés problematikdj4ra is. Ha ugyanis az
ittas 4llapotban okozott baleseteket elemezziik, 1ényegi strendezGdés figyelhetG meg
az emlitett kozlekedési résztvevdk korében. A jobb 4ttekinthetSség kedvéért a fSbb
szimadatokat t4bldzatban adjuk meg.

A balesetek szdma okoz6k és kimenetel szerint

Osszes baleset Ittas Nem ittas
szima
Az Osszes Az 0sszes Az Osszes
Absz. baleseten Absz. lIttas bal- Absz. nem ittas
beliili eseten be- baleseten
részaréiny liili rész- beliili
ardny részariny
Motorkerékpir .
Osszes 2557 13,8 679 21,1 1878 12,2
ebbdl halidlos 186 15,1 52 24,5 134 13,2
Kerékpir Osszes 1674 9,0 553 17,2 1121 7,3
ebbdl halilos 100 8,1 25 11,6 75 7,4
Segédmotoros
kerékpir Osszes 676 3,6 261 8,1 415 2,7
ebbdl halilos 31 2,5 9 4,2 22 2,2
Személygépkocesi
Osszes 7258 39,1 764 23,7 6494 42,3
ebbdl halilos 430 35,0 57 26,5 373 36,7

Osszes baleset

osszes 18584 100,0 3218 100,0 15366 100,0
ebbdl halilos 1230 6,6 215 6,7 1015 6,6

A tébldzat adatai két igen fontos dsszefiiggésre hivjsk fel a figyelmet:

1) Minden kétkerekii jirmii az ittasok kizt erSteljesebben reprezentdlja magit
mint a nem ittasok kdrében.

b}

2) A motorkerékp4rosok (a személygépkocsit vezetSkhbz hasonléan) a halélos
kimenetelii ittas balesetekben nagyobb arényban szerepelnek, mint az egyéb sérlilé-
ses balesetekben.

Ehhez jirul egy harmadik 6sszefiiggés 1s. Nevezetesen az, hogy a személygép-
kocsivezetSk alapvetSen eltérd ardnyban képviseltetik magukat az ittas- nem ittas
megoszlas tekintetében.

Vizsgiljuk meg a kovetkezdkben, hogy az egyes jirmiinemeken beliil milyen sze-
repet Jitszik az ittassdg. Errdl ad felvildgositéist a kovetkezS tobl4zat.

A balesetek jirmiifajtdnkénti megoszlésa az ittassig szerint

Osszes Ebbdl ittas -
Absz. % Absz. %
Motorkerékpar 6sszes 2557 100 679 26,6
ebbdl haldlos 186 100 52 28,0
Kerékpir 6sszes 1674 100 553 33,0
ebbdl halélos 100 100 25 25,0
Segédmotoros kerékp4r
osszes 676 100 261 38,6
ebbdl hal4los 31 100 9 29,0
Személygépkocsi 88zes 7258 100 164 10,5
ebbdl hal4los 430 100 57 13,3




A tabl4zat alapj4n megé4llapithat6, hogy az ittas balesetezfk ardnya a segédmotor-

kerékpéirosok, illetve a kerékpirosok esetében a legmagasabb. Oket kivetik a motor-

kerékpéirosok, s tSlik messze lemaradva kdvetkeznek a személygépkocsivezetdk.

Tekintsiik 4t, hogyan alakul az egyes jarmiinemek 10 milli6 jadrmiikilométerre és
10 ezer gépjarmiire kivetitett ""teljesitménye'’, ha az ittassigot tartjuk szem eldtt.

10 milli6 jirmiikilométerre és 10 ezer gépjarmiire jut6 balesetek szdma

10 milli6 jarmiikilométer 10, 000 gépjarmii

Motorkerék- Személy- Segédmotor- Személy-

PAr gépkocsi kerékpar gépkocsi
Ittas 15,7 8,5 9,4 11,7
Nem ittas 43,3 71,9 26,0 99,1
Osszesen 59,0 80, 4 35,4 110, 8

A tdblizatbél j6l kivehetd, hogy a motorkerékpirosok ittasan okozott balesetei - akir

a levezetett kilométerek szdm4t, akir az sszes okozott baleseteken beliili részarinyt

szemléljiik - mennyivel sulyosabb probléma4t jelentenek, mint az ittas személygépkocsi
vezetdk.

Ha ugyanis:

a) a kilométerszdamot tekintjiik, a motorkerékp4rosok baleseteik 26,6 %-4t - te-

hat minden negyediket - ittas dllapotban okoztdk. A személygépkocsik vezetSi "csak"
minden tizediket!

b) A 10.000 gépjarmiire vetiteit szdmokat tekintjiik kiindulépontnak, akkor ugyan-
csak minden negyedik motorkerékpiros baleset oka (26,6 %) ittasség volt. A személy-
gépkocsivezetdk esetében ismét csak minden tizedik balesetnél.

A kbvetkezSkben a kétkerekii jarmiivek baleseteinek hely szerinti elemzésével

foglalkozunk. Ezuttal mir azonnal egybevetjiik az ittasok adatait a nem ittas jarmii-
vezetSk adataival.

10

A balesetek szdma okoz6k, kimenetel és a teriilet beépitettsége szerint

Lakott terlileten kiviil

Lakott teriileten

ebbdl
ittas

halélos
absz.

Ebbdl:

Osszes ittas

ebbdl
ittas

absz

Ebbot:
halélos
absz,

ittas

absz

Osszes

absz. % absz. % % absz. %

%

% %

%

absz.

Motor-

23,7

23
12

28,7 94 16,5
43

18,2 302
165 15,7

1016

24,5
11,0

17,4 92 14,0 29
57 13

377
388

11,8

1541
1316

kerékpar
Kerékpéir

12,4

7,5

6,4

358

8,6

17,9

10,1

Segédmoto-

ros kerék-

par

5,2

3,5 88 8,4 10 1,8

193

3,4

3,1

21

3,7 173 8,0

483

Személy-~
gépkocsi

27 22,4 2657 47,7 282 26,8 265 46,4 30 30,9

25,0

35,4 482 22,2 165

4601

97 100,0

5572 100,0 1052 100,0 571 100,0

13012 100,0 2166 100,0 659 100,0 118 100,0

Osszes
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Amint az ardnyokb6l §61 kivehetd, legkedvezGtlenebb a helyzet a kerékparosok

korében, akiket a segédmotorosok kivetnek.

A kétkerekii jArmiivek h6napok szerinti baleseti ar4ny4t elsGsorban az idGjarés

hatirozza meg. A fObb szdmadatok {smertek, igy azokra nem tériink ki.

~

A hét napjai koziil legveszélyesebb a szombat. A nap 6réit tekintve a motorke-

rékpérosok szdméra a 11-12 6ra, valamint a 15-19 6ra kozti 1d6 a legveszélyesebb;
a kerékparosok esetében kiugré a balesetokozési arény a 17-18 6ra kozti id6tartam-
ban. A segédmotor-kerékparosokn4l ugyanilyen a 16-17 6ra kozti 1dd.

Végiil - ha nem is az okoz4s vonatkozéséban, ahol a statisztika ugyancsak nem
ad tdmpontot, hanem - a balesetben valé részvétel (halél, sériilés) szempontjabsl
tekintsiik 4t a legveszélyesebb életkori csoportokat.

- A motorkerékpédrosok esetében kiugré a 19-22. év. Ebbe a kategéridba tarto-

zik a sériilt jirmiivezet8k mintegy egyharmada. De az utasok z0me is ebbe a kor-
osztélyba tartozik.

~

- A segédmotor-kerékparosok korében a 15-18 éves korosztély domin4l.

- A kerékparosok kozott a 65 feletti, majd az 51-60 év kozotti korosztély a leg;

veszélyeztetettebb. A kerékp4r utasai koziil - természetszeriileg - a leggyakrabban

szdllitott korcsoport, a 7-10 évesek, illetve a 6 éven aluliak vannak leginkébb ve-
szélyben.

A hazai statisztikai adatok vézlatos 4ttekintése utén nézziik meg a kétkerekii
jérmiivek, s vezetdik néhény sajitosssight - elsésorban az tde vonatkozé6 és kiterjedt
kiilfoldi kutatdsok tiikrében. Ann4l is inkdbb, mert hasznos gondolatot adhatnak a
hazai megelGzés szempontjainak kialakitdsshoz,

A megelGzés érdekében kifejtends munk4nak természetszerlileg vannak 4ltaldncs
és speciilis szempontjai.

Ami az 4ltaldnos szempontokat illeti, fel kell hivni a balesetelemz§ tevékenység
néhény, viligszerte egységes meg4llapitésira a figyelmet. Ezek a kovetkezOk:

- A kétkerekii jirmiivek - tomegiiknél fogva - 1ényegesen nehezebben veheté'k‘l
€szre, mint a négykerekiiek. Sok balesét azért kovetkezik be, mert a kozlekedési
partner egyszeriien nem l4tja a kétkerekii jirmiivet. Nemcsak a szembdl érkezs
jadrmii észlelhetd nehezen; a visszapillant6 tiikérben is nehéz a motorkerékp4roso-

kat idSben észrevenni.

-

- = Ez azért rendkiviil veszélyes, mert a kétkerekilek vezetdi - a gyalogosokkal

egyiitt - a kdzlekedés legvédtelenebb résztvevsi. Nem védi Gket a kocsi karosszéridja,

tomegiik j6val kisebb mint a személygépkocsi.

- Passziv biztonsigi berendezésekkel életiik, testi épségiik védelme a jelenlegi-
hez képest csak kismértékben fokozhat6. Olyan hatisos biztonségi intézkedések
pedig teljességgel elképzelhetetlenek, mint amelyek a gépkocsiknil kifejlesztés ke-
riiltek (pl. biztonségi ov), lllefve, amelyek elterjedése vdrhaté (biztonsigi auté).

- A kétkerekii jairmiivek vezetdi - a tapasztalat szerint - nem ismerik kellGen

a jirmii manSverezd képességének hatdrst. Ha viszont a biztonsig felsd hat4rat akir

csak csekély mértékben is tullépték, a bekdvetkezS baleset kimenetele igen sulyos
lehet.

Az 4ltaldnos megédllapitdisokb6l kovetkeznek a kétkerekil jdrmiivek vezetSinek

védelmét segits 4tfogb intézkedések 1. Az eldbbi sorrendet kdvetve ezek a kovetke-

z8k:

- Fokozni kell a kétkerekiiek 14that6s4git. Ezzel kapcsolatban kiilon kell beszélni

a nappali és az éjszakai 14that6ssgr6l. Nappal elsGsorban a jArmii és az utasa ruh4-

zatdnak szine, illetve, a kettG szinkombin4ciéja (szinkontrasztja) legyen feltiind.

A kisérletek azt bizonyitjék, hogy a legalkalmasabb a narancs- vagy citromsirga és
a piros ruha. A motorizilt kétkerekiiek vezetdinek biztonséga azzal is fokozhat6, ha
a tompitott fénysz6r6t nappal is haszndljdk. A szembdl j6vO jArmii vezetdje igy kony-
nyebben észreveszi a motorkerékpért, €s helyesen tudja megbecsiilni a tdvolsagit és

sebességét is.

- Ejszaka, illetve sttétben a kétkerekii jirmii vezetdjének, utasénak biztonsiga

nagyban fokozhat6 a kiilonféle fényvisszavetd anyagok alkalmaz4sival, Ma mér elGre-

haladott stidiumban vannak olyan kisérletek, amelyek azt célozz4k, hogy nagy szé-

riskban 4llitsik eld a motoros ruhéira, a sisakra, illetve a motorkerékpar bizonyos



részeire: a kiilldkre, a motorkerékpir és a kerékpér gumiabroncsaiba bedolgozhaté
fényvisszavetd anyagokat. (Fontos szempont, hogy az ilyen jarulékos biztonségi in-
tézkedések egy4ltaldn ne, vagy lényegtelen mértékben drigitsik a jirmi, illetve a
ruhdzat 4rat. Ez az érték az NSZK-ban a jarmii alapirénak 3-15 %-4t jelenti.)

Ez a megéllapitds természetesen a motorkerékpér utaséra is érvényes.

- A négykerekii jArmiivek vezetSinek is fontos tudni: hol, milyen helyzetben tall-

hatjik magukat vératlanul szemben kétkerekii tdrsaikkal. Ismerjék tehdt a kétkerekiiek

mozgési lehet8ségét, mandverezd készségét. Ezt a ndlunk is hamarosan meginduld

autés-tovdbbképzés kereiében lehetne eredményesen tanitani.

- Bar hazéink sok, nagyobb motoriz4ci6s hagyoméinyokkal rendelkezd orszégnél
tobbet tett jogilag a kétkerekii jArmiivezetSk életének védelméért (pl. tobb mint
ma4sfél évtizede bukbsisak-viselési kitelezettség van), szdmos lehetGség még kihasz-
nilatlan maradt. Kézismert, hogy a motorosok egy része olyan sisakot hord - s a
kereskedelem is ilyet 4rul -, amely nem felel meg a sisakkal szemben tdmasztott

kovetelményeknek.

A kiilfoldi kutatdsok szerint a kétkerekii jArmiivekkel mér 20 km/6ra sebességnél

elszenvedett baleset is haldlos kimenetelii lehet, illetve a végzetes balesetnek mér

ilyen sebesség mellett redlis az esélye. A motorkerékpérosoknak 4tlagosan 7-szer
akkora a halilos baleset elszenvedési kock4zata, mint a személygépkocsiban iildknek.
Ezért sziiletett az a kezdeményezés, hogy kezdjék meg a megfelelSen konnyitett sisak
gyirtisit, viselését irjik eld a mopedosoknak, segédmotor-kerékpirosoknak is.

A hazai - elsGsorban az Orszigos Kriminolégiai és Kriminalisztikai Intézetben
végzett - kutatdsokbdl a tobbi k0zott kideriilt, hogy a balesetet okoz6 motorosok
zdme csekély - 10. 000 kilométernél kevesebb - jarmiivezetSi gyakorlattal rendelke-
zett. Az ittasan karamboloz6k tébbsége viszont a nagy vezetési rutinnal rendelkezSk
k9ziil keriilt ki. A motorkerékpiros balesetezdk tobb mint egyharmada speciélis
visszaesOnek tekinthetd, mert kordbban ugyanilyen cselekményért biintetdjogl uton

mar felelGsségre vontdk. A specilis visszaesés kiiléndsen az ittasokra jellemzd.
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A motorkerékpirosok tobbsége éppugy, mint a kerékpérosok, mindennapi kozle-
kedésiikhoz elsGsorban munk4ba jirdshoz hasznéljék jrmiiviiket. A balesetet okoz6k
- de kiilonGsképp az ittasok - esetében azonban az is megfigyelhetG, hogy a motorke-
rékpér kizirélag a szérakozé4s, a szabadidd kedvezd kihasznéldsénak az eszkdze.

A rendszerteleniil, csak a hétvégeken,esetenként motorozék kiemelkedd szerepet jat-

szanak a balesetekben.

II.

A kdvetkezOkben 4ttériink a motorkerékpirosokkal, a segédmotor-kerékparosok-
kal, illetve a kerékpirosokkal kapcsolatos legfontosabb meg4llapitdsok, kovetkezteté-

sek, feladatok Osszegezésére.

A motorkerékpiros témakodrben - eldljiréban - meg kell jegyezniink, hogy hazénk
motorkerékpédr-hasznilata alapvetSen eltér tobb fejlett, aut6s orszégétél.

- A hazail motorosok életkor szerint jobban sz6r6dnak. Az elbb emlitett orsza-

gokban csaknem kizirélag fiatalok sorolhaték a motorkerékparosok kozé.

- Eltérd a jarmiihasznilat indoka is. Nélunk csak részben jelent szérakozést,
ennél fontosabb a munkéba jirids eszkozekénti funkci6; nyugaton ugysz6lvan csak

sz6rakozishoz haszniljik ezt a jArmiivet.

- A hazai motorkerékpirok teljesitménye 1ényegesen "szolidabb", mint nyugati
(vagy éppen keleti - pl. Japdn) testvéreiké. Kisebb az dnsulyuk, hengeriirtartalmuk,
teljesitményiik, s ennek fiiggvényében végsebességiik is alacsonyabb. Az ut6bbi évek-
ben nyugaton a motorkerékpéirok elsdsorban a 750 cm3 feletti kategéria felé tol6dnak
el. (Egy 1000-es Kawasaki pl. 265 kg dnsulyu, s 230 km/6ra sebesség elérésére ké-
pes - ha valaki kifizette érte a Volkswagen-Golf 4rit meghalad6é mintegy 10. 000 nyu-
gatnémet markat.)

~

A nyugati és a hazai motorozésnak ugyancsak sok kozos jellemzdije is van. Fo-

ként azok esetében, akik a motorkerékpért nélunk is kirdnduldshoz, szabadidé-tsl-
téshez haszndljik. Az ilyen motorosok tbbségét 4ltaldban - akércsak az autésok
esetében - az a vigy is hajtja, hogy bebizonyitsik az embernek a technika feletti

uralmét. A motor a tulzott elkényelmesedés ellen is j6 eszkdz. Ezen kiviil a motor-
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Kiilondsen a kismotorosok esetében igaz, hogy a balesetokozés kockédzata a se-

kerékpAr - akdrcsak az aut6 - alkalmas eszkoz lehet az emberi fesziiltségek leve besség fiiggvényében nb.
Tény, hogy a mopedosok 5sszességiikben ritkdbban részesel baleseteknek, mint

a motorkerékp4rosok. Ha azonban egy moped egy személygépkocsival iitkbzik ossze,

tésére.

Hazink kozlekedés szervezOi, neveldi szdméra intS jel, hogy viligszerte rem
a sériilési kockazat teljes mértékben azonos a motorosokéval. (Ez indokolja azt a

szénszukat élik a motorkerékpirok. (Errdl mé4r volt szé az anyag elején az NSZK
javaslatot, hogy a mopédosok szémira is tegyék kotelez8vé a bukésisak viselését.)

statisztika ismertetésekor.) V4rhat6, hogy a kdvetkezd évtizedben ez a jelenség
lunk is hatni fog. A felfutds kezdet segédmotor-kerékpirok esetében mir jelent .
- RS EEES Rt SReEE ) Tény viszont az is, hogy a két- és a négykerekiiek kdzotti viszonyon is van még
javitani val6. Sok aut6s nem szivesen veszi tudom4sul, hogy a motorkerékpar gyor-
suldsa lényegesen jobb, s ezért az utkeresztezSdésekben otthagyjik Oket. Nem egy

kezik.

A kiilfoldi statisztikdk utmutatdsul szolgélnak részint a leggyakoribb motoros
motoros viszont jirmiive adottségét kihasznélva visszaél helyzetével, s a haladdsi

eseti okokra, részint a motorkerékparok - személygépkocsik kozotti 6sszeiitkozése
szabdlyok sorit megszegve autésok tucatjait ingerli, idegesiti.

legelterjedtebb forméaira is.
Ami a baleseti jellemzdket illeti, a motorosok leggyakrabban a jobboldali kézle
IO.

kedés szabilyai ellen vétenek, illetve nem az utviszonyoknak megfeleld sebességgel

haladnak. Ezzel egyiitt megéllapithat6 az is, hogy a motorkerékpirosok 4ltaldban

nem nevezhetdk ''abszolut" gyorshajtéknak. Jellemz8 még a motorkerékpirosok hi- Tekintettel arra, hogy a motorkerékpirosok és a kerékpérosok korében a fiata-

bdira, hogy helyteleniil vilasztjdk meg a kovetési tdvolsigot, 4ttekinthetetlen forgal- lok tulsulyban vannak, a fiatalokkal kapcsolatos problémékrél kiildn is sz6lni kell.
Egy, Ausztrilidban végzett vizsgéilat szerint a fiatalok baleseti val6sziniisége

mi szitudciékban is elSznek.
legal4dbb két- és félszer nagyobb, mint a kizlekedés tobbi résztvevdinek. EltérSek

a balesetek megjelenési form4i is. Az egynyomu jirmiiveket vezetS fiatalok balesetei

A személygépkocsivezetSk hibdjab6l a motorkerékpdrosok sérelmére okozott
4ltaldban hétvéteken, az esti és éjszakal 6rékban, gyakran burkolat nélkiili mellék-

balesetek leggyakrabban az 4thaladédsi elsGbbség meg nem addséra, a szabilytalan
utakon kovetkeznek be. Baleseteik okai: a rosszul megvilasztott sebesség, a tul hir-

telen fékezés, a jobboldali kozlekedés szabilyainak megsértése, az elSvigy4zatlan

kanyaroddsra, s4vviltoztatisra és elinduldsra vezethetSk vissza.

Meglehetdsen egyontetii vélemény, hogy a fiatalok részére a jarmiivezetSi képzést
forgalmi s4vviltas és bekanyarodés.

a 15-18 évesek 4iltaldanos képzésébe kell beépiteni.
Minden korosztilyt meg kell tanitani Ezzel szemben a kétkerekii jirmiivek 1d0sebb vezetdi elsdsorban a kozlekedést
szabalyok konkrét elGirdsai ellen vétve okoznak baleseteket. Kiilondsen jellemzd

- a motorkerékpir és a vezetd egységének legfontosabb kovetelményeire; " -
p4iluk az 4ithaladési elsobbség, valamint a kovetési tdvolség be nem tartdsa. Fiatal
tarsaikhoz képest gyakrabban vétenek a kdzlekedés zavartalanségit biztosit6 meg-

- a kétkerekii jAormiivek legf6bb menetdinamikai tulajdonsigaira;

- a kikeriilési, az irdnyvéltoztatdisi mandver végrehajthat6sdgéinak lehetGségeire,
4l14s, parkolds szabélyai ellen.

hataraira;
- a fékezési magatartisra és a fékrendszerek jellemzdire;

~ a gumiabroncsok fobb tulajdonsigaira;
~ annak tudatositdsira, hogy a motorkerékpirosok és a mopedosok baleseti koc-

kdzata a személygépkocsikhoz képest 10-30-s8zoros.
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Ezen tulmenSen hat4dsosnak tiinnek a kovetkezd szempontok figyelembe vétele is:

- a fiatalokon keresztiil az iddsekre - elsSsorban a csal4don beliil - gyakorolt
hatds kihasznildsa;

- a kétkerekii jaormiivek tipikus hibéinak, illetve ezek veszélyességének bemuta-

tisa, a veszélyhelyzetek idGbeni felismerése;

- olyan intézkedések, akcibk szervezése, amelyekkel a kerékparosok biztonsi-
ght kiviilrGl lehetne fokozni. (Példful: a kivil4gitatlan kerékp4rra a tulajdonosnak a

renddr jelenlétében kell felragasztant az életet mentd fényvisszavetd f6li4t. )

Virhat6, s remélhetd, hogy a javasolt intézkedések tervszerii végrehajtdsdval
a kétkerekii jairmiivek kozlekedésbiztonséga a jévOben nem romlik, hanem jelent-

sen javul majd.

A javulést illetden - a motoros kétkerekiiek t4bordban - megtorténtek az elsd
drvendetes 1épések. A kozlekedés biztonsigit feltétlentil hatdsosan szolgélja majd
az a bejelentett intézkedés, amely szerint még 1978-ban a motorkerékpirosok és a
segédmotor-kerékparosok szdméra is kotelez6vé teszik a vezetSi engedély, illetve

igazolvdny megszerzéséhez egyelGre az elméleti tanfolyam elvégzését.

A szervezett tovibbképzéshez teremti meg a lehetSséget - az ugyancsak 1978
eleje 6ta életbe 1épett - megillapodis, amely szerint a fiatal moto}osok az MHSZ,
az idGsebbek a Magyar Autoklub keretein beliil kapnak érdekképviseletet.

Dr. Itk Ferenc fomunkatirs )
Orszégos Kriminolégiai és Kriminalis ztikai
Intézet
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