Belépo

Regisztracio

TANULOVEZETO
BELEPES regisztralt
olvasok részére!

Elfelejtett jelszo

Elérheté Informaciok

Féoldal

Szakoktatok
Tanuldvezeték
Erdekképviseletek
Szakmatorténet
Szakmai Hirek
Vallalkozasi Hirek
Autosiskolak
KORABBI HIREINK...

Jogszabalyfigyel6

Informécié

Média és hirdetési
ajanlat

IN MEMORIAM

Archivum

Korébbi Tanul6vezeték

-2007/1
- 2008/1
- 2008/2
-2008/3
- 2008/4
- 2008/5
- 2008/6
- 2009/1
- 2009/2
- 2009/3
- 2009/4
- 2009/5
- 2009/6

Online Tanulévezet6k

-2010/1
- 2010/2
-2010/3
- 2010/4
- 2010/5

A 100 éves Destek Miklos koszontése | tanulovezeto.eu

A 100 éves Destek Miklos kdszontése

E sorok ir6ja mar most elnézést kér a Kedves Olvasotdl azért, mert bar
igyekszik objektiv képet adni a cimbeli szereplérél, ez nem fog neki
sikerllni. Erre legalabb két oka van: az egyik, hogy Destek Miklésnak a
hetvenes évek elétti szakmai pélyafutdsarol igencsak keveset tud, a masik,
hogy az ezt kdvetd évtizedekben meg nagyon is sokat, hiszen szamos
projektben szorosan egyiittmdkoddve dolgoztak. Alkalmanként pedig egyitt
publikaltdk ezek eredményeit a lapeléd Autévezeté c. szaklapban is.
Engedtessék meg, hogy erre valé tekintettel aldbbi beszamolémat,
gondolataimat személyes formaban fogalmazzam meg, anndal is inkabb,
mert bar életkorunkat tekintve kozottlink valamivel tdbb, mint két évtizednyi
a tavolsag, ezt sem egyuttes munkaink soran, sem mas alkalommal én
soha nem éreztem. Gondolkodasmédunkrdl mar kdzds munkalkodasunk
elején hamar kiderilt, hogy nagyon kozel all egymashoz, s ez mindketténk
szaméra oromet jelentett. En el6bb megcsodalhattam, majd lassanként
tobbé-kevésbé megtanulhattam téle, miért kell, és hogyan lehet precizen
gondolkodni  és  fogalmazni, feltételezéseket  bizonyit6  erdvel
megcafolhatatlan allitasokka nemesiteni, s a bizonyossag tudatdban ezeket
az allitasokat kovetkezetesen képviselni, vitapartnerekkel (ha vannak
ilyenek) megtérgyalni, s dontéshozdékkal (ha van erre hajlandésaguk)
elfogadtatni és a gyakorlatba atlltetni. Egyik tanitomesteremnek tartottam
és tartom 6t mindmaig. Egészen biztosan masként alakult volna szakmai
életem, igy gondolkodasom is, ha kutatéi palyafutdsom kezdetén nem futok
vele dssze.

A vasut biztonséagéért

Destek Miklés — aki 1920. februar 12-én sziletett, s miel6tt a kozuti
kozlekedés aldbb még réviden bemutatasra keriil§ karrierjén elindult volna,
a vasuti kozlekedés tertletén alkotott maradanddkat. Szamos talalmanyardl
e jeles jubileumi évfordul6 alkalmabdl bizonyara megemlékeztek egykori
Ganzos és milegyetemi kollégai és hallgatéi. Ha valaki a Google
keresémotorba beviszi a nevét, egy sor adathoz juthat. igy példaul kiderdl,
hogy VIlI-ik osztalyos tanuléként bonyolult geometriai rejtvény-feladvanyra
adott helyes megoldast.[1] Miel6tt lezarnank a ,kotott palydhoz” kapcsolédd
idészakat, megallapithatjuk tovabba még azt is, hogy ott (is) maradandét
alkotott. gy példaul mar 1967-ben a ,Vasuti kocsi kézikdnyv” szerzéi kozott
olvashatjuk nevét.[2] Ennél is figyelemre méltébb, hogy egy 1974-es
publikacioja forrasmunkaként szerepel egy 1988-as munkaban,[3] egy 1976-
oktatd,[4] majd 2015-ben egy Ph.D. hallgaté.[s] Es a sor folytathaté volna...
Nem érdektelen, hogy bar addigra mar évtizedeket toltott el kilonféle, a
kozuti kozlekedéshez kapcsoldédo, részint elméleti, részint gyakorlati

vasuti kbzlekedés probléméit valasztotta.[6]

A Magyar Tudomanyos Akadémia és a MAV altal 1997-ben a magyar vasut
fejlesztése teruletén végzett kiemelkedd tevékenység elismerésére alapitott
Miké Imre dijat, valamint a Magyar Kozlekedési Kozmivelédésért
Alapitvany Miké Imre-emlékplakettet a Magyar Tudomany Unnepe
alkalmébdl 2011-ben a Kuratérium az életm( kategériaban Destek Miklds
cimzetes egyetemi docensnek adomanyozta.[7]

Destek Miklossal valé kapcsolatunkat megalapozta egy 1973-ban tértént
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vasUti-kozuti kozlekedési baleset. Akkor (itkozott 6ssze Kecskemét mellett,
az ugynevezett korhankdzi, sorompd nélkiuli vasuti atjaréban, éjszakai
sotétségben egy menetrend szerint kodzleked6é autébusz egy vonattal,
aminek kovetkeztében 37-en meghaltak, és 22-en megsériiltek.[8] Két
kitiné szakember: Destek Mikl6s mint igazsaglgyi vasuti és Nadasi Antal
mint igazsagugyi gépjarmi szakértd jelent meg egy éjszakai helyszini
szemlén. En pedig e nagy tapasztalattal rendelkezd szakértsk mellett,
Destek meghivasanak eleget téve, fiatal kutatoként néma szemléldje
lehettem annak a ténynek, hogy a halalos tdmegszerencsétlenséghez
hasonld latasi viszonyok kozott a 424-es gézmozdony két lampéajanak
pislakolé fénye tokéletesen egybeolvadt a hattérbeli utcalampaknak a
fényével abban az id8intervallumban, amikor a buszvezetének észlelnie
kellett volna az atjaréhoz kozeledd vonatot. Ez a nyomasztd latvany
kitorolhetetlendl beleégett a memdriamba olyannyira, hogy most, csaknem
fél évszazaddal kés6bb, amikor e sorokat irom, ismét latom a halovany
lampak egymassal 6sszemosodd fényeit. Ez a megrazé élmény talan
mindketténk szamara meghatarozta azokat a vizsgalodasi terlleteket,
amelyeken — részben kdzos — munkaink soran tovabb haladtunk.

Destek Miklos — évtizedekkel késébb, igaz, csak rovid idére — elérte, hogy a
KRESZ-ben szamszerllen szerepelien a vaslti atjarok biztonsagos
megkdzelitésének maximélis sebesség-értéke. Ezt a kétségtelenil a
folyamatos forgalmat némileg lassitd, &m az igencsak billegé biztonsagot
szolgalé el6irast kezdettél fogva sokan kritizaltak. A szakmai érveket
hattérbe szoritva, egyidejlileg a ,népakaratnak” engedve ez a
sebességkorlatozas azota torlésre is keriilt a jogszabalybdl. Itt most kildn
bekezdést lehetne nyitni a magyarorszagi vasuti atjarékon valé athaladas
szabalyozasarol, kilondsen az Ugynevezett latasi haromszog elvérdl és
gyakorlatarol, amelyeknek szamitési modszerét Destek gyakorlati példakon
is bemutatva akkuratusan kidolgozott, majd szamos helyen el6adott,
publikalt. Tovabba azt is megkérdezhetnénk, hogy vajon mekkora aranyban
fordul elé (merthogy ezt a tényt ma mar gyakran autés-kamerak is régziteni
tudjak), hogy a vonat a fényjelz6 fehér fénye mellett halad at egy-egy vasuti
atjarén, tovabba arrdl is érdeklédhetnénk, vajon hogyan tudta elérni a
hetvenes évek kézepén megalkotott, s maig érvényes KRESZ-ben a MAV
azt a vilagviszonylatban is teljesen egyedil allé szabalyt, amelyik szerint a
piros szinl lampéak alatt van egy masik fény is, mégpedig a fehér, s mivel ez
nem zoOld, ezért a magyarorszagi fénysorompok egyetlen vasuti
keresztez6déshen sem jeleznek szabad athaladast a kozlton
kozleked6knek? Tovabba azt sem vizsgalja senki, vajon mire vezethetd
vissza az a tény, hogy nagy gyakorlattal rendelkezd, egyébként a
kozlekedési  szabalyokat betarté jarmivezeték is  visszatéréen
Osszelitkdznek vonattal olyan atjarékban, ahol — természetesen(!) — a
jelzélampa mindig j6l mikddik, és ebbdl kdvetkezéen minden ilyen esetben
tiltja az athaladast.

Latas-lathatoséagral és a tompitott fényrél

A latas-lathat6sag problematikgja tébb évtizedes munkassaganak egyik
legfontosabb tertiletét alkotta, s a hetvenes évek joggyakorlatat alapjaiban
megvaltoztatd tevékenységnek tekintem. A tdbb éven at tartdé elméleti
felkészllést nagyszamu gyakorlati kisérlet kdvette. Ezekben a nyolcvanas
évek legkivalobb rendérségi, lgyészségi és birdsagi szakemberei is részt
vettek.[9] Legtobbjuk ekkor szembesiilt életében el6szor azzal a ténnyel,
hogy kozvilagitas nélkili Uttesteken lakott terlleten belul és kivul egyarant
(az akkori ugynevezett bilux égékben elhelyezett izzészalas) tompitott
fényszorokkal, a jogszabaly (maig valtozatlan szévegll) akkori értelmezése
szerint csak olyan irredlisan alacsony sebességgel lehetne haladni, ami a
kozlekedésben a folyamatossag és a biztonsag egyuttes érvényre juttatasa
esetén gyakorlatlag nem elvarhat6.[10] Destek Miklés — itt nem
részletezhet¢ — kitartasanak, és az emlitett, vezetd beosztasban
kdzremkodé szakembereknek koszonheté el6bb a vakon vezetés
élményének és lehetséges kovetkezményének megélése, majd ezt
kovetben az a sok éven at tartd sziszifuszi munka, amelyben kivette részét
a média, eminensen az Autovezetd szaklap is.[11] Mindennek
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végeredménye egy, a mai magyar autésoknak mar fel sem tiné allapot
létrejotte lett. Ezt tdomdren egy olyan példaval tudnam kifejezni, hogy (a
korabbi jogalkalmazéi gyakorlattal szemben) ma mar nem feltétlentl tekinti
a birésag blnbésnek azt a gépjarmivezetét, aki éjszaka, tompitott fénnyel
haladva a kozvilagitas nélkili uttesten halélra gazol egy, az Uttest kdzepén
s6étét ruhaban fekvé embert, vagy hasonlé olt6zékben Kkivilagitatlan
kerékpart tol6 gyalogost. (A részletezésektdl ezuttal is kénytelen vagyok
eltekinteni.)

Az elvarhaté magatartasrol

ADR 2020

Tankdnyvek

Megrendelés
http:/lwww.hvesz.hu/
index.php/termekeink
/kiadvanyok-szoftverek

Mindkét el6bb bemutatott esetben fontos szerep jut az embertél elvarhato
magatartas tisztdzasanak. Ez a problematika Desteket a 70-es évektd|
valamennyi munkajdban végig kisérte, s ezekben gyakran t6bb
tudomanyterulet kutatéinak egyuttes kdzremikodését kezdeményezte, igy
interdiszciplinaris eredmények lattak napvilagot.[12] E témakdr elméleti
kimunkalasdban is részt vett, a gyakorlati alkalmazasat pedig tobb
kutatasban érvényesitette. Mindegyik esetben végsé célja az volt, hogy a
hatésdgok birtokdban legyenek mindannak az ismeretnek, amely
lehet6séget biztosit egy-egy kozlekedési szabalyszegés vagy baleset
megitélése soran az igazsagos déntés meghozatalara. A teljesség igénye
nélkdl alljon itt megint néhany példa! Vajon egy Utkeresztez6désben az
athaladasi els6bbség megadasara kotelezett jarmli vezetdjének az
els6bbséggel rendelkez6 mekkora haladasi sebességére kell szamitania?
Vajon az els6bbséggel rendelkez6 joga annyira abszolut-e, hogy Megrendels: ITT
barmekkora, az adott helyen megengedettet akar jelentés mértékben
meghaladé sebességgel is kozlekedhet, s az elsébbségadasra
kotelezettnek ezt is tolerélnia kell-e? Ugyanez a probléma mertl fel az
Utkeresztez6désben balra kanyarodni szandékozé és az 6t a
keresztez6déshen megel6z8 jarmi Osszeltkdzése esetén. Az el6bbiben
elérte, hogy a Legfels6bb Birosag iranymutatassal szolgaljon, az utébbiban
nem, de maig nem is egységes a joggyakorlat. +36 30 229 6008

Pétpedalok

készitését vallalom

A korabban részletezett kutatassal dsszefiiggésben sikerilt elérnie, hogy
éjszakai balesetek elemzésekor a szakérték ne a 0,7 mp-es egyszer(, ne is
az 1 mp-es dsszetett reakcididével, hanem a nemzetkdzi szakirodalomban
mar akkor is ismert és széles korben elfogadott 2 és 3 masodperces
reakciéidékkel szamoljanak, hiszen ezek az iddintervallum-kilonbségek UJ KINALAT
szamos esetben eldonthetik azt, hogy a jarmiivezeté kellé idében képes
volt-e cselekedni a baleset megel6zése vagy kimenetelének csokkentése
érdekében. Elemzés targyava tette, hogy milyen tavolsagbdl mekkora
lassulas varhaté el a kilonb6zé jarmifajtakat vezetéktél akkor, amikor a
forgalomiranyito jelz6lampa szabad jelzése sargara valt? Honnantdl varhaté
el a feltétlen megéllas, és mekkora tavolsagbdl kell a keresztezédésen vald
athaladas mellett donteni, mert a biztonsagot ekkor mar ez szolgalja?[13]
Kimutatta, hogy 60 km/h sebesség esetén (akkor ez volt a lakott terlileten
megengedett legnagyobb sebesség) a tilos jelzést megel6z6 3 mp-es sarga
fazisidé az autdbuszok esetében kevés lehet, mert esetleg csak akkora TETOTABLA
lassulassal tudnanak megallni, ami azzal a veszéllyel jarna, hogy a buszban

allva utazdk egymésra esnének, az Ul6 utasok pedig az Ulésrdl

lecslisznanak.[14] Kidertlt, hogy bar a gépkocsiktol — kiilénésen veszély-

elharitas érdekében — ennél Iényegesen nagyobb lassulas is elvarhato, az

emlitett korilmények kozott a 2 mfsec? feletti lassulas, kézvetlen
balesetveszély elharitasanak szikségességét kivéve, mar elfogadhatatlan. Tovabb >>

Maig megoldatlan feladat a kijel6lt gyalogos atkel6helyek elétt a helyes
gyalogos, illetve jarmiivezetd magatartds meghatarozasa. A KRESZ szerint
a gyalogos a jarmivel szemben akkor szerzi meg els6bbségét, amikor lelép
az Uttestre. A Destek Miklos altal vezetett vizsgdlat[15] — amelyikben a
Békés megyei RFK kozlekedési rendéri vezetdi, balesetmegel6z6
szakemberei és kozlekedési jarérei is segitettek — arra jutott, hogy
amennyiben a gépkocsi csak mintegy(!) 50 méter tavolsagra van a zebratdl,
a gyalogos mar nem léphet le eléje. Természetesen kivanatos, hogy a
jarma vezetdje mar a jardatdl az Gttestre lelépni szandékoz6 személynek is
adjon elsébbséget, s kell§ idében, a fentebb emlitett lassulassal ezt a
kozlekedési partner tudomaséra is hozza, ez azonban nem kotelezé.
(Esetleges félreértések elkeriilése végett vagyok kénytelen megemliteni,
hogy kétségtelenll egyértelmien tiltott egy, a zebra elétt lassité vagy
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megalld autés mellett, vagy vele szemben ellenkez6 iranybdl a gyalogost
szabalyszer{ haladasaban megzavarni, el6tte elhaladni.)

Szakmai fogadtatasrol

A val6szinlség magas szintjére torekvé szakértdi véleményalkotas
fontossdgat mindig szem el6tt tartotta, és az ezzel kapcsolatos
allasfoglalasaival nem mindig ,0kozott 6romdét” sem szakérté-tarsainak, sem
a blnuldozé és igazsagszolgaltatdé szervek képviseldinek. A varosi
kdzlekedésben elvarhatd lassulds definidlasanak igényérél méar szoltam.
Ebbe a korbe tartozik a féknyomokbdl visszakdvetkeztethetd elutési
sebesség kiszamitasa.[16] Nem vette j6 néven gépjarmi-szakértéssel
foglalkozo tarsainak toébbsége, amikor egy mérés-sorozat soran kiderdilt:
egyazon féknyombdl 6t szakértd 6t kilonbdzd sebességértéket szamolt ki,
de a mindegyikik a&ltal megadott, egymastol eltéré valdszinlségi
sebességtartomany Kkiviilre esett a ténylegesen mért sebesség értékén.
Volt, aki a ténylegesnél nagyobb —t6l és —ig tartomanyt vélt helyesnek, s
volt, aki ennél alacsonyabbat.[17] Elképzelhetd, hogy ilyen bizonytalansag
milyen kdvetkezményekkel jarhat egy gyalogos atkeléhelyen torténd elitélés
soran a felelésség megallapitasakor. Destek ,nem volt vevd” a
szamitégépes programokkal készitett, lényegében automatizalt sebesség,
gyorsulas, lassulas és mas hasonlé szamitasi moédszerekre, az igy elkészilt
szakért6i véleményekre, mert Ugy Vvélte: egy sor fontos bemeneti adat nem
vélik a blinuld6z6 és igazsagszolgaltaté szervek szamara nyilvanossa, s igy
elemezhetévé, értékelhetévé és megkérddjelezhetévé sem, ezért a
megadott bemeneti adatokban rejl6 esetleges szakérté tévedések utélag
megfeleléen nem kontrollalhatéak. Ezeket mind 8, mind méasok kilénbdzé
szakmai férumokon (igy példaul a Kozlekedési Birak Egyesuletének
rendezvényein) széles korben vitak targyava tették.

Rendszerszemlélet, rendszerelmélet

Munkassagat mindig a rendszerben gondolkodas, a rendszerszemlélet
jellemezte.  Rendszerelméleti  munkdssdganak fontos része a
valoszinliségrél kialakitott allaspontja,[18] amelyet kutaté és oktatd
tevékenysége soran visszatéréen felhasznalt.[19] Ennek elméleti kérdéseirdl
is tobb munkajdban szamolt be, a gyakorlat szamara pedig legtisztdbban
abban a két irasaban tikrozédik vissza, amelyet a mar négy évtizede is
toldozott-foltozott KRESZ Ujrafogalmazasa soran tett le az OKBT
szamara.[20] Ma mar tudjuk: teljesen feleslegesen dolgozott mindkettén (az
eredetin 1980-as évek elején, és ennek mintegy évtizeddel késébb
elkészitett Ujabb valtozatan: nem volt igény (és ma sincs) egy, a fogalmak
szintjén is pontosan definialt, mindenki (azaz a kulféldi atutazodkat is ide
szamitva mintegy 20 milli6 ember) szamara egységesen értelmezhetd, az
értelmezési vitak donté tobbségét elkertini képes, a nemzetkdzi normakat
kovetkezetesen kovetd, és a jogforrds szerves részét képezd, hivatalos
indoklassal egyittes jogforrasra. (Nem volt erre sziikség mar akkor sem,
amikor a jelenlegi miniszteri rendeletet még miniszteri indoklassal
kiegészitett torvényi formaban képzelte el a 70-es évek elsé felében Viski
Laszl6, az akkori jogalkotds legismertebb alakja. De ez mar egy masik
torténet...) Tudomasom szerint mindmaig ezek voltak olyan
Magyarorszagrél  szarmaz6é  jogszabaly-elékésziletek, amelyek a
rendszerelmélet altal alkalmazott kemény logikai szabalyokon alapultak.
Ugyanez a szemlélet hatotta at azokat az el6adasokat, amelyeken.
oktatoként az ELTE Allam- és Jogtudomanyi Karan a Jogi Tovabbképzé
Intézet keretében[21], adta &t tudasat mindazoknak, igy leend6 biréknak,
ligyészeknek, és nagy szamban Ugyvédeknek, akik beiratkoztak a
fakultaciojara.[22] Munkassagat mindmaig hasznositjak a
kozlekedésrendészeti oktatasban is.[23]

Osszegezés

Destek Miklésnak az altalam kissé megismert négy évtizedes életciklusat
VEégig kisérte a mar-méar aggéalyosan igényes, ,kinosan” preciz, moralis
déntéseiben megfellebezhetetlen szakért6i habitusa.[24] Munk&ssaga soran
folyamatosan szembe talalkozott olyan, természettudomanyos maodszerek
vizsgalata nélkil elfogadott tabukkal, amelyeket rendre megkérdéjelezett,
s6t gyakran meg is céfolt. Akiket ez a preciz és aprolékos valosadgelemzés
zavart (a legklldnbdz6bb posztokon szép szammal akadtak ilyenek), azok
megprobaltak kiszoritani, feltehetéen gy érezvén: az egykori kotottpalyas
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szakérté olyan témakorok alapos vizsgalatdba fog bele, vizsgalédik,
kutakodik és kutat, rdadasul nem étall megcafolni és ellen bizonyitani, ami
szembe megy a j0l megszokott szakérté rutinmentalitassal. Evtizedeket
szentelt a kozuti kozlekedéshiztonsagnak és baleset-megel6zésnek,
nemkilonben annak, hogy egységes jogértelmezéssel és az emberi és
miszaki tényez6k lehetéségeinek és korlatainak bemutatédsaval
hozzajaruljon annak a lehetéségnek a megteremtéséhez, hogy ma egy, a
korabbinal emberségesebb és igazsagosabb szabalysértési és
blntetébirdséagi itélkezési gyakorlat valésulhasson meg azok esetében, akik
kozati kozlekedési balesetbe keveredtek. Kdszonet Balogh Zoltan
fészerkesztének, hogy a kozuti kdzlekedési szakmat képviselve helyet ad
ennek a visszaemlékez6, és a bevezetbben jelzettek okan némileg
szubjektiv tanulménynak.

Dr. Irk Ferenc,

az allam- és jogtudomany doktora (MTA doktor), Prof. Emeritus (Nemzeti
Kdzszolgélati Egyetem Rendészettudomanyi Kar) és Emeritus Kutatd
(Orszéagos Kriminoldgiai Intézet)
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